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Verfahren zum Betrieb eines Darstellungssystems in einem Fahrzeug 



GattungsgemaBe Darstellungssysteme fur Fahrzeuge mit einer Kamera, 
einer Bildverarbeitungseinheit, einem im Fahrzeuginnenraum angeordne- 
ten Bildschirm und einem Sensorsystem zur Erfassung der Bewegungsda- 
ten des Fahrzeuges sind aus dem Stand der Technik bekannt. Beispiels- 
weise die DE 100 45 616 Al beschreibt ein derartiges Darstellungssys- 
tem, das den Fahrer insbesondere beim Einparken unterstutzen soil. 

Ein grofles Problem bei der Benutzung bekannter Darstellungssysteme ist 
es, dass die zur Aufnahme vorgesehene Kamera sich mit dem Fahrzeug 
bewegt. D.h. dem Fahrer werden am Bildschirm jeweils Live-Bilder 
angezeigt, die der jeweiligen Stellung der Kamera, die beispielsweise am 
Fahrzeugheck angeordnet ist, entsprechen. Aufgrund dieser standigen 
Anderung des Kamerastandpunktes zusammen mit dem Fahrzeug wird die 
Interpretation der angezeigten Bilder fur den Fahrer erschwert, wodurch 
die Unterstutzung des Fahrers durch gattungsgemaBe Darstellungssyste- 
me insbesondere beim Einparken erheblich eingeschrankt wird. 



Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, ein Verfahren zum 
Betrieb eines Darstellungssystems in einem Fahrzeug vorzuschlagen, 
durch das die Interpretation der angezeigten Bilder fur den Fahrer 
erleichtert wird. 

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren nach der Lehre des vorliegen- 
den Anspruchs 1 gelost. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der 
Unteranspruche. 

Die vorliegende Erfindung beruht auf dem Grundgedanken, dass dem 
Fahrer nicht mehr die von der Kamera aufgenommenen aktuellen Live- 
Bilder angezeigt werden, sondern dass die Bilddaten dieser Live-Bilder 
in einer Bildverarbeitungseinheit geeignet aufbereitet werden. Die 
Aufbereitung der Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit dient dabei 
dazu, dass die Orientierung von am Bildschirm dargestellten Objekten, 
insbesondere Markierungslinien, Bordsteine oder andere Fahrzeuge, 
immer der Orientierung zum Startzeitpunkt entspricht. Dies bedeutet mit 
anderen Worten, dass der Fahrer durch Auslosung des erfindungsgema- 
fien Verfahrens die Moglichkeit hat, sich die von der Kamera aufgenom- 
menen Bilddaten immer in einer rotationsfreien Darstellung anzeigen zu 
lassen. Erfindungsgemafl wird dazu der Drehwinkel des Fahrzeuges um 
seine Vertikalachse ausgehend von der Orientierung im Startpunkt von 
einem geeigneten Sensorsystem, beispielsweise einem Lenkwinkelsensor 
im Zusammenwirken mit einem Geschwindigkeitssensor und einer 
Zeitnehmeinheit, erfasst und die von der Kamera aufgenommenen Bild- 
daten in der Bildverarbeitungseinheit derart verarbeitet, dass die ange- 
zeigten Bilder gerade immer um den Winkel gegengleich verdreht sind, 
um den sich das Fahrzeug ausgehend vom Startpunkt gedreht hat. 

Im Ergebnis werden dem Fahrer durch das erfindungsgemafle Verfahren 
Bilder am Bildschirm angezeigt, die einem festen Beobachtungspunkt 
auflerhalb des Fahrzeuges entsprechen. 
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Urn einen moglichst groBen Beobachtungsbereich in der Umgebung des 
Fahrzeuges darstellen zu konnen, ist es besonders vorteilhaft, wenn in 
der Bildverarbeitungseinheit die Bilddaten mehrerer Kameras miteinan- 
der gemischt und zu einem gemeinsamen Bild zusammengesetzt werden 
5 konnen. Beispielsweise ist es denkbar, am Fahrzeugheck zwei Videoka- 
meras, insbesondere CCD-Kameras, anzuordnen, wobei die eine Kamera 
den Bereich links von der Mitte und die Mitte und die andere Kamera 
den Bereich rechts von der Mitte und die Mitte beobachtet. Die Bildda- 
ten beider Kameras konnen dann gemischt werden, um ein einziges Bild 
10 mit einem entsprechend vergroBerten Beobachtungsbereich darstellen zu 
konnen. 

Alternativ zu dieser MaBnahme bzw. additiv dazu konnen an den Kame- 
ras Weitwinkelobjektive vorgesehen sein, um den Beobachtungsbereich 
zu vergroBern. Da durch die Weitwinkelobjektive eine Verzerrung von 
15 geraden Linien hervorgerufen wird, was eine Interpretation des darge- 
stellten Bildes fur den Fahrer wiederum erschwert, kann in der Bildver- 
arbeitungseinheit zusatzlich ein Verarbeitungsschritt durchgefuhrt 
werden, durch den die von den Weitwinkelobjektiven hervorgerufenen 
Verzerrungen wieder herausgerechnet werden. 

20 Zusatzlich zur erfindungsgemaBen Derotation der am Bildschirm ange- 
zeigten Bilder kann die Interpretation fur den Fahrer noch dadurch 
erleichtert werden, dass die Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit 
derart verarbeitet werden, dass das am Bildschirm angezeigte Bild einer 
Perspektive auBerhalb des Fahrzeuges, insbesondere in einer Draufsicht 

25 von oberhalb des Fahrzeuges, entspricht. Geeignete Verfahren fur die 

Umwandlung eines Bildes in eine Draufsicht sind beispielsweise aus der 
DE 197 41 896 bekannt. Durch die Kombination der erfindungsgemaBen 
Derotation und der Darstellung aus der Perspektive von oberhalb des 
Fahrzeuges erhalt der Fahrer am Bildschirm Bilder angezeigt, die einem 

30 festen Beobachtungspunkt oberhalb des Fahrzeuges entsprechen. Diese 
Darstellungsweise kommt dem menschlichen Vorstellungsvermogen 



auBerordentlich entgegen, so dass der Fahrer eine gute Orientierungshil- 
fe insbesondere beim Ruckwartseinparken erhalt. 

Bei gattungsgemaBen Darstellungssystemen ist der von der Kamera 
aufnehmbare Beobachtungsbereich in der Regel im Wesentlichen recht- 
eckig, wobei das Verhaltnis von Hohe und Breite des Beobachtungsbe- 
reiches dem Verhaltnis von Hohe und Breite des Bildschirmes entspricht, 
so dass im Normalfall der gesamte Beobachtungsbereich am Bildschirm 
angezeigt werden kann. Wird nun erfindungsgemaB bei der Darstellung 
der Bilddaten am Bildschirm so vorgegangen, dass der Beobachtungsbe- 
reich jeweils so dargestellt ist, dass die Rotation des Fahrzeuges um 
seine Hochachse herausgerechnet ist, folgt daraus, dass zwangslaufig die 
Grofie des darstellbaren Beobachtungsbereiches nicht mehr der GroBe 
des Bildschirmes entspricht. Denn durch das erfindungsgemaBe Verfah- 
ren muss der dargestellte Beobachtungsbereich um den Winkel ver- 
schwenkt werden, um den sich das Fahrzeug seit dem Startzeitpunkt um 
die Hochachse gedreht hat. Abhangig von den Erfordernissen der jewei- 
ligen Fahrsituation ist es deshalb notwendig, den am Bildschirm ange- 
zeigten Beobachtungsbereich geeignet um einen Verkleinerungsfaktor zu 
verkleinern. 

Insbesondere ist es denkbar, dass der Verkleinerungsfaktor abhangig 
vom Drehwinkel des Fahrzeuges seit dem Startzeitpunkt jeweils so 
gewahlt ist, dass der gesamte Beobachtungsbereich der Kameras am 
Bildschirm angezeigt werden kann. Dabei ist es zwar erforderlich, dass 
nicht der gesamte Bildschirm zur Anzeige des Beobachtungsbereiches 
ausgenutzt wird, wobei zugleich der dargestellte Beobachtungsbereich zu 
verkleinern ist. Bei dieser Vorgehensweise ist jedoch jederzeit gewahr- 
leistet, dass dem Fahrer alle Bildinformationen, die durch die Kameras 
aufgenommen werden, angezeigt sind. 

Alternativ zur Darstellung des gesamten von den Kameras aufgenomme- 
nen Beobachtungsbereiches ist es auch denkbar, dass abhangig von 
bestimmten Parametern, beispielsweise der Fahrzeuggeschwindigkeit 



oder dem jeweiligen Lenkwinkel, andere Verkleinerungsfaktoren gewahlt 
werden, so dass eine dann jeweils nur geringere Verkleinerung erforder- 
lich ist, wobei jedoch die Ecken des von den Kameras aufgenommenen 
Beobachtungsbereiches nicht am Bildschirm dargestellt sind. 

In bestimmten Fahrsituationen sind fur den Fahrer Bildinformationen aus 
ganz bestimmten Bereichen des Beobachtungsbereiches besonders inte- 
ressant. ErfindungsgemaB ist deshalb vorgesehen, dass bestimmte Bild- 
ausschnitte aus dem Beobachtungsbereich bei der Darstellung am Bild- 
schirm durch Wahl eines entsprechenden Zoomfaktors herangezoomt 
werden konnen. D.h. je nach Wahl des Zoomfaktors wird nicht mehr der 
gesamte Beobachtungsbereich sondern ein daraus heraus vergroflerter 
Bildausschnitt am Bildschirm angezeigt. 

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist es dabei zudem auch noch 
moglich, die Anordnung des herangezoomten Bildausschnittes relativ zu 
den Grenzen des Beobachtungsbereiches zu verandern. D.h. der herange- 
zoomte Bildausschnitt kann relativ zu den Grenzen des Beobachtungsbe- 
reiches nach vorne, hinten, rechts und links verschoben werden, so dass 
im Ergebnis ein in Grofie und Anordnung beliebig wahlbarer Bildaus- 
schnitt anzeigbar ist. 

In welcher Weise der Zoomfaktor gewahlt wird, ist erfindungsgemafl 
grundsatzlich beliebig. Nach einer ersten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung hat der Bediener die Moglichkeit den Zoomfaktor bzw. die Anord- 
nung des herangezoomten Bildausschnittes manuell einzustellen. D.h. 
ausgehend von dem jeweils angezeigten Bild kann der Fahrer durch 
Bedienung entsprechend geeigneter Bedienungselemente, beispielsweise 
Drucktasten, in das dargestellte Bild herein- bzw. herauszoomen und 
dadurch zusatzlich den dargestellten Bildausschnitt innerhalb der Gren- 
zen des Beobachtungsbereiches nach vorne, hinten, links oder rechts 
verschieben. 



Alternativ zur manuellen Wahl des Zoomfaktors ist es auch denkbar, 
dass der Zoomfaktor bzw. die Anordnung des herangezoomten Bildaus- 
schnittes automatisch in Abhangigkeit anderer Zustandsparameter durch 
die Bildverarbeitungseinheit erfolgt. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren wird nachfolgend durch die Zeichnun- 
gen beispielhaft erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 ein schematisch dargestelltes Fahrzeug in einer ersten 

Fahrsituation (Startzeitpunkt) in Ansicht von oben; 

Fig. 2 ein an einem Bildschirm im Fahrzeug angezeigtes Bild, das 

in der Fahrsituation gemaB Fig. 1 aufgenommen ist; 

Fig. 3 das Fahrzeug gemaB Fig. 1 in einer zweiten Fahrsituation in 

Ansicht von oben; 

Fig. 4 das am Bildschirm angezeigte Bild, das in der Fahrsituation 

gemaB Fig. 3 aufgenommen ist; 

9 

Fig. 5 das Fahrzeug gemaB Fig. 1 in einer dritten Fahrsituation in 

Ansicht von oben; 

Fig. 6 das am Bildschirm angezeigte Bild, das in der Fahrsituation 

gemaB Fig. 5 aufgenommen ist; 

Fig. 7 die gleiche Fahrsituation wie gemaB Fig. 5 mit einem zu- 

satzlichen Bildausschnitt im Beobachtungsbereich zur 
Zoomdarstellung; 



Fig. 8 



das am Bildschirm angezeigte Bild, das in der Fahrsituation 
gemaB Fig. 7 aufgenommen ist im heranzuzoomenden Bild- 
ausschnitt. 



Fig. 1 stellt ein Fahrzeug 01 in einer ersten Fahrsituation, namlich beim 
Suchen eines Parkplatzes, in Ansicht von oben dar. Das Fahrzeug 01 ist 
mit zwei Kameras ausgestattet, die am Fahrzeugheck angeordnet sind 
und mit denen ein in Fig. 1 strichliniert angedeuteter Beobachtungsbe- 
reich 02 hinter dem Fahrzeug 01 aufgenommen werden kann. Links vom 
Fahrzeug 01 befinden sich eine Vielzahl von Parkbuchten 03, die durch 
am Boden angebrachte Markierungsstreifen 04 begrenzt werden. 

Will nun der Fahrer des Fahrzeuges 01 in eine Parkbucht 03a einparken, 
so wird er in erfindungsgemaBer Weise durch das am Fahrzeug 01 vorge- 
sehene Darstellungssystem mit Kameras, Bildverarbeitungseinheit, 
Bildschirm im Fahrzeuginnenraum und Sensorsystem zur Erfassung der 
Fahrzeugbewegungsdaten unterstutzt. Die in Fig. 1 dargestellte Fahrsitu- 
ation stellt den Startzeitpunkt des Einparkvorganges dar, in dem das 
Fahrzeug eine Position einnimmt, die dem gewunschten Startpunkt 
entspricht. 

In Fig. 2 ist ein Bildschirm 05 schematisch dargestellt, an dem der 
Beobachtungsbereich 02 im Startzeitpunkt durch ein Bild 07 angezeigt 
wird. Am oberen Rand des Bildschirmes 05 wird das Heck des Fahrzeu- 
ges 01 als schematisiertes Symbol 06 in das Live-Bild eingeblendet. Die 
anderen am Bildschirm 05 dargestellten Objekte entsprechen der Situati- 
on, die von den Kameras am Fahrzeugheck zu dem entsprechenden 
Zeitpunkt aufgenommen werden. Insbesondere werden dem Fahrer am 
Bildschirm 05 die Markierungsstreifen 04a und 04b angezeigt, die die 
anzusteuernde Parkbucht 03a begrenzen und deren Enden in den Beo- 
bachtungsbereich 02 hineinreichen (s. Fig. 1). Will der Fahrer nun in die 
von den Markierungsstreifen 04a und 04b begrenzte Parkbucht 03a 
einparken, so lost er durch Betatigung eines geeigneten Betatigungsele- 
mentes, beispielsweise eines Drucktasters, das erfindungsgemafie Bild- 
verarbeitungsverfahren aus. 

In Fig. 3 ist eine zweite Fahrsituation mit dem Fahrzeug 01 dargestellt, 
bei dem sich das Fahrzeug 01 ausgehend von der ersten Fahrsituation (s. 
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Fig. 1) der Parkbucht 03a bereits angenahert hat. Bei der Fahrzeugbewe- 
gung zur Annaherung an die Parkbucht 03a hat sich das Fahrzeug um 
ungefahr 45° um seine Hochachse gedreht, so dass von den Kameras im 
Beobachtungsbereich 02 ein entsprechend anderer Teil aus dem Umge- 
bungsbereich erfasst wird. 

In Fig. 4 ist der Bildschirm 05 bei Darstellung der zweiten Fahrsituation 
(s. Fig. 3) dargestellt. Man erkennt , dass die Orientierung der Markie- 
rungsstreifen 04a und 04b relativ zum Bildschirm 05 trotz der Eigenbe- 
wegung des Fahrzeuges 01 der Orientierung zum Startzeitpunkt (s. Fig. 
2) entspricht. D.h. die Markierungsstreifen 04a und 04b verlaufen trotz 
der Eigenbewegung des Fahrzeuges 01 weiterhin im Wesentlichen hori- 
zontal im Bild 07, was der Orientierung der Markierungsstreifen 04a und 
04b zum Startzeitpunkt entspricht. Bei der Verarbeitung der von den 
Kameras aufgenommenen Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit 
werden die Bilddaten dabei so umgerechnet, dass fur den Fahrer eine 
Perspektive dargestellt wird, wie sie einer Draufsicht von oberhalb des 
Fahrzeuges entspricht. AuBerdem werden Verzerrungen, die durch an den 
Kameras vorgesehene Weitwinkelobjektive entstehen, herausgerechnet, 
so dass die geraden Markierungsstreifen 04 auch am Bildschirm 05 als 
gerade Linien dargestellt werden. 

Damit der gesamte Beobachtungsbereich 02 auch in der zweiten Fahrsi- 
tuation (s. Fig. 3), bei dem der Beobachtungsbereich 02 um ca. 45° 
relativ zu den feststehenden Objekten in der Fahrzeugumgebung ver- 
schwenkt ist, dargestellt werden kann, wird das am Bildschirm 05 darge- 
stellte Bild 07 entsprechend verkleinert. D.h. das Bild 07 fullt nicht 
mehr den gesamten Bildschirm 05 aus, sondern wird von einer ge- 
schwarzten Bildschirmbereich 08 umfasst. Dieser Effekt der nicht vollen 
Ausnutzung des Bildschirmes 05 bei Anwendung des erfindungsgemaflen 
Verfahrens kann durch Verwendung von kreisformigen Bildschirmen und 
der Wahl eines kreisformigen Beobachtungsbereiches vermieden werden. 
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Fig. 5 stellt das Fahrzeug 01 in einer dritten Fahrsituation dar, in der das 
Fahrzeug 01 die Parkbucht 03a bereits vollstandig erreicht hat und zum 
Anfahren der Endposition nur noch gerade zuruckstoflen muss. Die 
Enden der Markierungsstreifen 04a und 04b sind bereits aus dem Beob- 
5 achtungsbereich 02 herausgetreten und konnen somit nicht mehr am 
Bildschirm 05 angezeigt werden. 

Fig. 6 stellt die Anzeige des Bildes 07 am Bildschirm 05 wahrend der 
dritten Fahrsituation (s. Fig. 5) dar. Die Markierungsstreifen 04a und 
04b verlaufen weiterhin horizontal uber dem Bildschirm 05. Da der 
r \ 10 Beobachtungsbereich 02 nun rechtwinklig zur Ursprungsorientierung im 

0 Startpunkt angeordnet ist, kann der Verkleinerungsfaktor zur Verkleine- 

rung des Bildes 07 im Vergleich zur zweiten Fahrsituation wieder ver- 
groBert werden, da zur Darstellung des Bildes 07 nun die voile Hohe des 
Bildschirmes 05 zur Verfugung steht. 

15 In Fig. 7 ist die dritte Fahrsituation entsprechend Fig. 5 noch einmal 
dargestellt, wobei der Fahrer durch Betatigung entsprechender Betati- 
gungselemente im Beobachtungsbereich 02 einen heranzuzoomenden 
Bildausschnitt 09 gewahlt hat. Bei der Wahl des Bildausschnittes 09 
kann der Fahrer die GroBe des Bildausschnittes 09 und dessen relative 
20 Anordnung zu den Grenzen des Beobachtungsbereiches 02 nach vorne, 
hinten, rechts und links bestimmen. 
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Fig. 8 zeigt den Bildschirm 05 bei Darstellung der Bilddaten aus dem 
herangezoomten Bildausschnitt 09. Das Symbol 06 zur Darstellung des 
Fahrzeuges 01 im Bildschirm 05 ist entsprechend dem gewahlten Zoom- 

25 faktor vergroBert. Durch Betatigung der Tasten 10 und 11 kann der 

Fahrer den Zoomfaktor vergroBern bzw. verkleinern, um dadurch den am 
Bildschirm 05 darzustellend en Bildausschnitt 09 in seiner GroBe zu 
verandern. Durch Betatigung der Tasten 12, 13, 14 und 15 kann der 
Fahrer den herangezoomten Bildausschnitt 09 in den Grenzen des Beo- 

30 bachtungsbereiches 02 nach vorne, hinten, rechts und links verschieben. 
Im Ergebnis hat der Fahrer damit die Moglichkeit, sich am Bildschirm 05 
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jeweils den Bildausschnitt 09 aus dem Beobachtungsbereich 02 anzeigen 
zu lassen, den er zur Bewaltigung der jeweiligen Fahrsituation, bei- 
spielsweise beim Ruckwartseinparken, benotigt. Fiir den Fahrer uninte- 
ressante Teile des Beobachtungsbereiches konnen dadurch ausgeblendet 
werden. Das Zoomen zur Darstellung des Bildausschnitts 09 erfolgt nicht 
durch Verstellung der Brennweite im Kameraobjektiv, sondern durch 
Selektion der Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit. 
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Donnelly Hohe GmbH & Co. KG 
97903 Collenberg 

Pa ten tansp ruche 

1. Verfahren zum Betrieb eines Darstellungssystems in einem Fahrzeug 
(01) 

- mit zumindest einer Kamera, mit der ein Beobachtungsbereich (02) 
in der Umgebung des Fahrzeugs (01) aufgenommen werden kann, 

- mit einer Bildverarbeitungseinheit, in der die von Kamera kommen- 
den Bilddaten verarbeitet werden konnen, 

- einem Bildschirm (05) im Fahrzeuginnenraum, an dem die von der 
Bildverarbeitungseinheit kommenden Bilddaten als Bild (07) ange- 
zeigt werden konnen, 

- einem Sensorsystem, mit dem die Fahrzeugbewegung erfasst und als 
Bewegungsdaten an die Bildverarbeitungseinheit weitergeleitet wer- 
den konnen, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass 

- zu einem Startzeitpunkt eine Fahrzeugposition als Startpunkt fest- 
gelegt wird, 

- das Fahrzeug (01) ausgehend vom Startpunkt weiterbewegt wird, 

- der Drehwinkel des Fahrzeugs (01) um seine Vertikalachse ausge- 
hend von der Orientierung im Startpunkt vom Sensorsystem erfasst 
wird, 

- die von der Kamera kommenden Bilddaten in der Bildverarbei- 
tungseinheit unter Einbeziehung des jeweils aktuellen Drehwinkels 
des Fahrzeugs derart verarbeitet werden, dass die Orientierung von 
am Bildschirm (05) im Bild (07) dargestellten Objekten (03. 04, 03a, 
04a, 04b, 04c) aus dem Beobachtungsbereich (02) der Orientierung 
zu Startzeitpunkt entspricht. 
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Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bilddaten mehrer Kameras gemeinsam in der Bildverarbei- 
tungseinheit gemischt werden, um aus den Bilddaten ein gemeinsa- 
mes am Bildschirm (05) anzuzeigendes Bild (07) zu generieren. 

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kamera mit einem Weitwinkelobjektiv ausgestattet ist, wo- 
bei durch das Weitwinkelobjektiv verursachte Bildverzerrungen 
durch Bearbeitung der Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit zu- 
mindest teilweise entfernt werden. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Beobachtungsbereich (02) der Kamera hinter dem Heck des 
Fahrzeugs (01) liegt. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bilddaten in der Bildverarbeitungseinheit derart verarbeitet 
werden, dass das am Bildschirm (05) angezeigte Bild (07) einer Per- 
spektive auBerhalb des Fahrzeugs (01), insbesondere einer Draufsicht 
von oberhalb des Fahrzeugs (01), entspricht. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass abhangig vom Drehwinkel des Fahrzeugs (01) relativ zur Start- 
position bei der Darstellung des Bildes (07) am Bildschirm (05) ein 
Verkleinerungsfaktor bei der Darstellung des den Beobachtungsbe- 
reich (02) am Bildschirm (05) abbildenden Bildes (07) eingestellt 
wird. 



7. Verfahren nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verkleinerungsfaktor jeweils so gewahlt ist, dass der gesam- 
te Beobachtungsbereich (02) vom Bild (07) am Bildschirm (05) dar- 
gestellt wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bestimmte Bildausschnitte (09) aus dem Bobachtungsbereich 
(02) bei der Darstellung am Bildschirm durch Wahl eine entspre- 
chenden Zoomfaktors herangezoomt werden. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anordnung des herangezoomten Bildausschnitts (09) relativ 
zu den Grenzen des Bobachtungsbereichs (02) verandert werden 
kann. 

10. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wahl des Zoomfaktors und/oder der Anordnung des herange- 
zoomten Bildausschnitts (09) durch Einstellung des Bedieners er- 
folgt. 

1 1. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das die Wahl des Zoomfaktors und/oder der Anordnung des her- 
angezoomten Bildausschnitts in Abhangigkeit anderer Zustandspara- 
meter automatisch durch die Bildverarbeitungseinheit erfolgt. 



12. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in das Bild (07) am Bildschirm (05) ein Symbol (06) eingeblen- 
det wird, das die Position des Fahrzeugs (01) im Bild (07) symboli- 
siert. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines Darstellungssys- 
tems in einem Fahrzeug (01) mit zumindest einer Kamera, mit der ein 
Beobachtungsbereich (02) in der Umgebung des Fahrzeugs (01) aufge- 
nommen werden kann, mit einer Bildverarbeitungseinheit, in der die von 
Kamera kommenden Bilddaten verarbeitet werden konnen, einem Bild- 
schirm (05) im Fahrzeuginnenraum, an dem die von der Bildverarbei- 
tungseinheit kommenden Bilddaten als Bild (07) angezeigt werden 
konnen, einem Sensorsystem, mit dem die Fahrzeugbewegung erfasst und 
als Bewegungsdaten an die Bildverarbeitungseinheit weitergeleitet 
werden konnen. Dabei wird zu einem Startzeitpunkt eine Fahrzeugpositi- 
on als Startpunkt festgelegt, das Fahrzeug (01) ausgehend vom Start- 
punkt weiterbewegt, der Drehwinkel des Fahrzeugs (01) um seine Verti- 
kalachse ausgehend von der Orientierung im Startpunkt vom Sensorsys- 
tem erfasst und die von der Kamera kommenden Bilddaten in der Bild- 
verarbeitungseinheit unter Einbeziehung des jeweils aktuellen Drehwin- 
kels des Fahrzeugs derart verarbeitet, dass die Orientierung von am 
Bildschirm (05) im Bild (07) dargestellten Objekten (03. 04, 03a, 04a, 
04b, 04c) aus dem Beobachtungsbereich (02) der Orientierung zu Start- 
zeitpunkt entspricht. 
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(Fig. 1) 
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